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DISPOSITIFS DES COMPTAGES
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L'enquéte stationnement a eu lieu le
© jeudi 24 novembre 2016

1 compteur dans chacune des zones de
stationnement recensées pour relever,
toutes les heures l'immatriculation des
veéhicules stationnés pour mesurer la
rotation et les durées de stationnement
(6h00 - 21h00)
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| ENTRANTS ET SORTANTS

3 581 personnes empruntent la gare de Calais-Fréthun aux périodes de pointe du
matin et du soir & 1 802 pour monter dans un train (entrants) et 1 779 en
descendant d'un train (sortants)

Période de pointe du matin (6h — 12h45)
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ENTRANTS:

6h29 TERGYV Lille Europe / Paris Nord
6h13+7h13 TER Calais Ville
7h32 TERGYV Lille Europe / Paris Nord
7h43+8h00: TER Calais-Ville
8h15 TERGYV Lille Europe / Paris Nord
9h02 Eurostar Bruxelles
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SORTANTS
7h38+8h20 TER Calais Ville
8h32 TERGV Lille Europe

v Des destinations peu nombreuses :

Lille, ou l'on rencontre beaucoup d’intensifs,
qui prennent le TERGV, pour aller travailler
(une majorité d’employes)

Paris, ou une clientéle d’occasionnels voir
d’exceptionnels prennent le TGV pour se
rendre a un rendez-vous professionnel (CSP+)
ou pour les loisirs (retraités)

Boulogne-sur-Mer : TER emprunté par des
etudiants se rendant sur leur lieu d'études



ENTRANTS ET SORTANTS

s . : Sortants
Période de pointe du soir (17h — 20h45) )
Entrants
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ENTRANTS \
SORTANTS
18h13 TER Calais Ville
18h33 TERGV Rang-du-Fliers 17h19 TER Calais Ville
18h40 TER Calais Ville 17h23 TGV Paris Nord
18h41 TER Etaples 17h40 TER Boulogne-Ville
18h00 TERGV Etaples

\ J 18h24 TGV Paris Nord

18h40 TER Calais-Ville
18h48 TER Boulogne-Ville
19h24 TGV Paris Nord
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[SYNTHESE DES FLUX

Coté Ville;
Entrants : 333
Sortants : 15

Coté parking:

Entrants : 124
Sortants : 657

Coté Ville;
Entrants : 69
Sortants : 354

Coté parking:
Entrants : 89
Sortants : 606



LES PRATIQUES DE DEPLACEMENTS
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LES ACCES A LA GARE




LE STATIONNEMENT




LE STATIONNEMENT
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LE STATIONNEMENT

v’ Des parkings « autorisés » trés rapidement saturés
avec un taux de remplissage qui dépasse les 90% des
7h du matin et qui ne désemplissent pas avant 18h.

v" Un taux de rotation sur les places trés faible, proche
de 1 : les durées de stationnement sont trés longues,
dépassant les 10 heures.

v Un stationnement non autorisé qui se développe,
notamment aux alentours du parking SNCF.

= Treés clairement l|'offre (un peu plus de 500
places) est tres insuffisante comparée au
nombre d’individus se présentant a la gare en
voiture entre 6h et 12h45 (environ 1000).

v’ Logiquement, le stationnement est fortement remis
en cause par la moitié des usagers et semble
véritablement leur poser probleme aprés 8h.

v Le temps mis pour trouver une place, la facilité a se
garer et |'offre en nombre de place sont les trois
points les plus controverses.

v Malgré la mise en évidence de ces problémes, 84%
déclarent ne pas vouloir payer pour stationner plus
confortablement.



[ PERSPECTIVES DE FREQUENTATION

M/D actuels

Perspective

Perspective

]

Taux

5 ans 15 ans de croissance
TERGV 2042 2 606 4 245 5,0%
TGV 788 849 985 1,5%
TERGV 608 776 1264 5,0%
Eurostar 143 154 179 1,5%
TOTAUX 3 581 4 385 6 673

- Soit un peu moins de 900 000 M/D par an

Source des taux de croissance - Gares et Connexions



DIMENSIONNEMENT DES BESOINS EN STATIONNEMENT A COURT- MOYE
ET LONG TERMES

En plus des actuelles 526 places autorisées et délimitées, les besoins en
places de stationnement supplémentaires sont:

A comportement modal inchangé = impact arrivée desserte bus a calibrer

Besoins en stationnement

Perspective Perspective

Actuellement Taux de croissance

5 ans 15 ans
Besoins pond. 375 459 699 4,1%
Besoins TERGV 214 273 444 5,0%
Besoins TGV 83 89 103 1,5%
Besoins TER 64 81 133 5,0%
Besoins Eurostar 15 16 19 1,5%
TOTAL places 901 985 1275

526+besoins

Source des taux de croissance - Gares et Connexions



DIMENSIONNEMENT DES BESOINS DU DEPOSE MINUTE A COURT- MOYE
ET LONG TERMES

26 % de dépose minute entre 6h00 et 12h45 selon enquéte BVA

— besoins de places pour x véhicules chague 10 minutes en dépose

Besoins dépose minute

Perspective Perspective

Actuellement Taux de croissance

5 ans 15 ans
Besoins pond. 10 12 19 4,1%
Besoins TERGV 6 7 12 5,0%
Besoins TGV 2 2 3 1,5%
Besoins TER 2 2 4 5,0%
Besoins eurostar 0 0 1 1,5%



PRINCIPES D’ORGANISATION

ZAC Parc d’activités La Briqueterie




[PROPOSITION DE SCENARIO — SCENARIO COURT TERME
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[PROPOSITION DE SCENARIO — SCENARIO COURT TERME



| PROPOSITION DE SCENARIO — SCENARIO COURT TERME




[PROPOSITION DE SCENARIO — SCENARIO COURT TERME
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PROPOSITION DE SCENARIO — SCENARIO COURT TERME



[PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 1 ]
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[PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 1 ]
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| PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 1 ]
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[PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 1 :L
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PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 1 ]



ZOOM « DEPOSE & ACCES PARKING»



[PROPOSITION D’AMENAGEMENT DU DEPOSE MINUTE ]

PRESIGNALISATION: totems + marquage au sol + signalétique réglementaire

En amont



[PROPOSITION D’AMENAGEMENT DU DEPOSE MINUTE ]

—> Tarification du dépose-minute?-> systéme de barriére a mettre en place

Tarification gare de Mantes-la-Jolie (Sté Indigo)



[PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 2 ]



[PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 2 ]
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| PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 2 ]
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PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 2 ]



[PROPOSITION DE SCENARIO MOYEN-LONG TERMES — SCENARIO 2 ]

Q

2min:169yy,



[lMAGES DE REFERENCES
Exemples de parkings paysagers



[|MAGES REFERENCE — ESPACE PUBLIC ET MOBILIER ]

Beuvry Exemples de parkings paysagers

Maroeulil



[|MAGES REFERENCE — ESPACE PUBLIC ET MOBILIER

Exemples de cheminements

Beuvry



Delphine Hébert: Chef de projets - Associée
Chef de Projets

Tel. Direct : +32 2413 00 79
d.hebert@agora-urba.be

Marie Breuer: Chargée d’études-paysagiste
Tel. Direct : +322 779 13 55
m.breuer@agora-urba.be

Tiago Pina: Chargé d’études-ingénieur civil
Tel. Direct : #4322 779 13 55
tpi@agora-urba.be

agora bureau d'études
urbanisme - environnement - planification
mobilité - espaces publics et paysagers

rue Montagne aux Anges, 26 - B-1081 Bruxelles
Tél.: +3227791355-Fax:+3227792275
http://www.agora-urba.be
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